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Delgivningssatt: Anslas: X Anslas och personlig kvittens: []
Informationsforvaltare: Hakan Erikson (073 558 91 57)
Granskad av: Lars Dahlin
Faststalld av: Harald Schaffhauser

Galler fr.o.m: 2021-12-08
Galler t.o.m: 2022-01-14

Arendenr: TN 2014-0594

Tillampningsomrade: Roslagsbanan

Till: Berdrda avdelnings-, sektions- och gruppchefer inom TF.
Berdrda entreprendrer.
All personal med behorighet enligt Tri Jvg samt med behorighet
for sparbetradande.

Tri Jvg tas ater i bruk pa Roslagsbanans Karstagren, Lindholmen-Karsta
ASM 2021-54 upphor att galla samtidigt med att detta SM trader i kraft.

Tri Jvg tas ater i bruk
Tri Jvg tas ater i bruk pa Roslagsbanans Karstagren enligt nedan:

Onsdag 2021-12-08 kl 04.00 |
Fran Ldm yttre infsi 463 |
Till KAr Stoppbock |

Oversiktlig information om anliaggningsandringar finns i bilaga Underrattelse enligt Tri Jvg § 12:13 —
signalforandringar Lindholmen—Karsta.
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Harald Schaffhauser
Stf Sakerhetsdirektor
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Handlaggare Stab sdkerhet

Sven Block Harald Schaffhauser

+46 (0)8-563 006 31

sven.block@atkinsglobal.com Kopia:

Underrattelse enligt Tri Jvg § 12:13 -

signalforandringar Lindholmen-Karsta

Den 12 december aterupptas trafiken till Karsta efter upprustning.

Den storsta forandringen ar att linjeblockering och fjarrstyrning har inforts samt att

en motesstation har byggts i Frosunda.

Strackan ar i 6vrigt fortfarande enkelsparig och strackning och profil ar oforandrade.

Genom upprustningen har dven sth hojts och skyddsnivderna vid plankorsningarna

har okats.

I och med denna etapp ar hela Roslagsbanan signalreglerad och ingen tam tillimpas

langre.

Har foljer en beskrivning av de forandringar som skett, samt allmin information om

sadant som kan vara av intresse for trafikpersonalen. For att ge en 6verblick bifogas

en schematisk oversikt 6ver strackan.

Stockholms ldans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm

Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016

105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Program Roslagsbanans Utbyggnad Infosak. klass
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Lindholmen

Eftersom linjen norrut fran Lindholmen nu har linjeblockering utvixlas inte tam. TL
behover inte slé order for att bekrafta tam innan order for utfart.

e Vid stationsgransen norrut har en blocksignal (458) tagits i bruk.

Korsignal i utfartssignalerna norrut (454, 456) ar beroende av att dven
blocksignalen visar korbesked.

I 6vrigt ar stationen oférandrad.

Linjen (Lindholmen)—(Frosunda)
e Hela striackan har forberetts for X15p och har sth 6ver 8o km/tim.
e De vigskyddsanlaggningar som tidigare hade halvbommar har nu helbommar.

Viagkorsningen Vredalundsvagen har bytt namn till Grdbbelundsvdgen.
Anledningen ar ensning med andra samhallsfunktioner samt forvaxlingsrisken
med Vedalund.

Vid vagkorsningen Lilla Vreda har en ny helbomsanlaggning tagits i bruk, varvid
50-begransningarna kring den har slopats.

Samtliga viagskyddsanlaggningar ar ATC-utrustade. Alla fallstrackor har anpassats
till hojd sth.

Frosunda

Frosunda hallplats ar dndrad till station. Den styrs av TLC pa samma sitt som andra
stationer. Detta mgjliggor tdgmoten och vandning av tdg i Frosunda.

Stationen har tva tagspar med mellanliggande plattform. Utformningen framgar av
bifogad skiss.

Spar och vixlar
e Spar 1 ar huvudtégspéaret och spar 2 ligger oster om detta.

Spéaren rymmer nio vagnar mellan utfartssignalerna, men plattformen rymmer
bara sex vagnar. Korta tdg gor uppehall vid sodra delen av plattformen.

e Sodra stationsgransen gar ungefar 130 m soder om viagkorsningen Bergsvigen.
Bergsvigen ligger alltsa ligger inom stationen.

e Norra stationsgriansen gar ungefar 140 m norr om norra vixeln, en bit in i
“Frosundakurvan”.
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Tagvagar och signalering
e Infartssignalerna (470, 477) visar
- engron + fsi-blink till spar 1;
- tvagrona till spar 2.
Infartssignalerna har fristdende forsignaler.

Bada tagvagarna till spar 2 och tadgvig soderifran till spar 1 har S-méarken som
slutpunkter. De dr placerade vid plattformssluten. Detta mojliggor samtidiga
infartstagvagar.

e Utfartssignalerna (472, 473, 474, 475) visar alla en gron, eftersom tagvigarna
medger minst 70 km/tim.

Korsignal i utfartssignalerna ar beroende av att dven efterfoljande blocksignal
(471, 476) vid stationsgransen visar korbesked.

Soderut fran spar 1 kontrollerar utfartssignalen (473) aven plattformsbommarna.

Hastigheter

e Sth genom stationen ar 100 km/tim. Undantag ar sodra dnden av stationen i
riktning soderut, dar sth av signaltekniska skil ar 95 km/tim.

e For tdg med verksam ATC ar tillaten hastighet 70 km/tim i samtliga vaxelkurvor,
och ddrmed adven pa spar 2.

Vigkorsningar

e Vigkorsningen Bergsvigen ligger inom stationen. S6derifran har vigkorsningen
separat orienteringsmarke, balis och V-forsignal.

e Isodra dnden av plattformen finns en plattformsovergang over spar 1, utrustad
med plattformsbommar.

Ovrigt

e Lokalfrigivning kan bara ske i ett omrade, omfattande hela stationen.



JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 4(7)
Investeringsprojekt UNDERRATTELSE Diarienummer
Sektion Lokalbana 2021-12-01

Program Roslagsbanans Utbyggnad Infosak. klass

K1 (Oppen)
Linjen (Frosunda)—(Karsta)

e Hela strackan har forberetts for X15p och har sth 6ver 80 km/tim. Undantaget ar
forsta kurvan norr om Ekskogen, dir sth dr 70 km/tim.

e De vigskyddsanldggningar som tidigare hade halvbommar har nu helbommar.
Vid viagkorsningen Kdrsta by har en ny helbomsanliggning tagits i bruk.

Samtliga vagskyddsanlaggningar ar ATC-utrustade. Alla fallstrackor har anpassats
till hojd sth.

e Viagkorsningarna vid Ekskogen och Roslagsbroby far automatiskt senarelagd
bomfallning for uppgaende tag som ska gora uppehall vid Ekskogen hallplats.
Saddana tdg kommer alltsa att fa blinkande sken i V-forsignalen och ATC-varning
pa vag mot hallplatsen.

Karsta

Kérsta ar nu fjarrstyrd station, styrd fran TLC pa samma satt som andra stationer.
Taganmalan utvaxlas ej.

Som tidigare ar bara spéar 1 tdgspar, medan spar 2 ar sidospar.

For att underlatta vaxling till och frén spar 2 finns en dvargsignal under
infartssignalen och en huvuddvargsignal soderut fran spar 2. Det gar dven att stélla
utfartstagvig ut fran spar 2.

Vigkorsningen Karstaviagen har kompletterats med en avskild géang- och cykelvag
med egna bommar.

Utformningen framgar av bifogad skiss.

Spar och vixlar

e Spar 1 rymmer, som tidigare, sex vagnar. Pa spar 2 och norra utdraget kan fordon
stillas upp hela vagen fran spéarsparren upp till stoppbocken i norr.

e Stationsgransen dr oférandrad, men en blocksignal (481) har tillkommit. Infarts-
signalen har ocksa kompletterats med ovan nimnda dvargsignal.

e Sodra vixeln (1) ar motordriven och laggs om centralt, men den kan ocksa friges
for lokal omlaggning.

e Isodra dnden av spar 2 finns en sparsparr (Sp 2) for att hindra uppstillda fordon
fran att komma ut i tAgsparet. Sparsparren ar motordriven och ldggs om centralt,
men den kan ocksa friges for lokal omlaggning.

e Norra vixeln (4) ar normalt 18st i lage mot spar 2 for att hindra uppstéllda fordon
fran att komma ut i tdgsparet. Den ar en lokal vixel som kan laggas om med sitt
vaxelklot sedan den frigivits for omlaggning. Observera att efter avslutad vaxling
maste den laggas tillbaka i 1dge mot spar 2, annars kan tag inte tas in pa stationen.
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Tagvagar och signalering

Infartssignalen (480) visar
- engron blink till spér 1.
Infartssignalen har fristaende forsignal.

Tagvagen har sin slutpunkt vid ett huvudsignalmarke (1482) fore vixel 4.
Observera att for vaxling forbi huvudsignalmairket kravs medgivande precis som
for andra huvudsignaler.

Utfartssignaler finns fran spar 1 (483) och fran spar 2 (485, huvuddvargsignal).

Korsignal i utfartssignalerna ar beroende av att dven efterfoljande blocksignal
(481) vid stationsgransen visar korbesked.

Hastigheter

Vid plattformen pa spar 1 blir sth 40 km/tim for ankommande tag, pa grund av att
skyddsstracka saknas efter slutpunkten. I ovrigt ar sth 8o km/tim.

For tdg med verksam ATC ar tillaten hastighet 40 km/tim genom vaxelkurvan i
utfartstagvigen fran spar 2.

Vixling

Dvirg- eller huvuddvirgsignaler finns sé att vaxlingsvagar kan stéllas
- fran infartssignalen (480) in till spar 1;
- frén infartssignalen (480) fram till dvargsignalmarket i borjan av spar 2;

- frén huvuddvargsignalen (485) i sodra dnden av spar 2 till
stationsgransen.

Observera att ingen signalreglering alls finns pa spar 2 eller pa utdraget i norr.
Efter dvargsignalmarket aligger alltid all kontroll av vaxlar och hinderfrihet
vaxlingsledaren/signalgivaren.

Observera att det aldrig finns nagot beroende mellan dvargsignalbesked och
vagskyddsanlaggningar. Vid vixling maste alltid V-signalen kontrolleras for sig.

Lokalfrigivning kan bara ske i ett omrade, omfattande hela stationen.

Vid lokalfrigivning visas ”snett hoger” i (huvud)dvargsignalerna, innebarande att
vaxlar, sparsparr och hinderfrihet skall kontrolleras helt av vaxlings-
ledaren/signalgivaren.
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Vagkorsningar

e Vigkorsningen Karstavagen ligger inom stationen. Soderifran har vagkorsningen
separat orienteringsmarke, balis och V-forsignal.

e Observera att vagskyddsanlaggningar aldrig kontrolleras i dvargsignalbesked. Vid
vaxling maste alltid V-signalen kontrolleras for sig.

Ovrigt pa striickan

¢ Vid sju mindre dgovigskorsningar utefter linjen har sa kallade dgovagssignaler
satts upp. De visar for de korsande om den nirmaste strickan ar fri fran tag eller
inte. Ingen signalering mot tdgen sker och ingen indikering till TLC finns. (JAmfor
den dgovagssignal som sedan tidigare finns mellan Viggbyholm och Héagernis.)

e Samtliga huvudsignaler och forsignaler pa strackan ar LED-signaler. Dvarg- och
huvuddvargsignalerna ar glodlampssignaler.

Enligt uppdrag
Sven Block
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